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Vorwort

Als 1862 im franzésischen Lyon die erste Seilbamnhieutigen Sinne in
Form einer innerstadtischen Standseilbahn erdfimetde, waren eine
derart rasante Entwicklung der Technik sowie eif&chendeckende
Expansion der seilgezogenen Aufstiegshilfen aufgéerzen Welt, wie sie
in den letzten 150 Jahren stattgefunden hat, imictien kithnsten Traumen
vorstellbar. Ware da nicht der Skitourismus gewgsden einen erheblichen
Einfluss auf die Entwicklung der Seilbahnen hattéirde der Grossteil
dieser Bahnen heute vermutlich noch immer im urbariereich
angesiedelt sein. Doch erst das Verlangen einsmeaith einem bequemen
Transportmittel, das Personen mdglichst schnalienrHdhe beférdern kann
und Skiabfahrten ohne lastigen Aufstieg erschljessiiie andererseits nach
einer Moglichkeit, jedermann die traumhaften Pamaa der Bergwelt
zuganglich zu machen, fihrte zu der raumlichen Abedng und den
Ingenieurskiinsten, wie wir sie heute bestaunendnn

Wirtschaftlicher Aufschwung und steigender Wohlstaorgten dafiir, dass
der Tourismus speziell nach dem zweiten Weltkriegre Boom erfuhr wie
nie zuvor. Mit einem Mal war es plotzlich fir diede Masse mdoglich,
Erholung in den Bergen zu suchen, im Sommer wig\imter. Waren es in
der Schweiz um die Jahrhundertwende noch vornehntticglander, die
von den hohen Bergen begeistert waren, so stroaftedren 1950er Jahren
Touristen aus ganz Europa in die eidgendssischgvigdt. Mit einher ging
dem Tourismusbhoom auch eine schnelle technischeviéidting der
Seilbahnen, denn immer anspruchsvollere Kunden tevollin immer
grossere Hohen transportiert werden — eine Heredesfiong fir Mensch
und Maschine.

Dass sich der Seilbahnbau fiir zahlreiche kleinendddhmiede und Firmen
zu einem lukrativen Geschaft entwickelte, zeigthsen der Fille der
Hersteller, die ab den 1950er Jahren nach und danhSeilbahnbau mit
ihren Erfindungen und Problemlésungen zur scheinbabegrenzten
Hoéhenerschliessung und Raumausdehnung pragtene Eeswicklung

fand keineswegs nur in der Schweiz statt — sid ksk auch auf zahlreiche



andere Lander auf dem Globus in Gebirgsnahe peogimi Doch seit jeher
war die Eidgenossenschaft mit ihrer weltweit getatba Prazisionsarbeit
Vorreiter in Sachen Seilbahnen. Nahezu alle wightigPatente im
Seilbahnbau stammen aus den Federn von Schweigeniéuren und
wurden weltweit durch andere Unternehmen in Lizgeautzt.

Einerseits beleuchtet dieses Buch genau jene Piat@a im Seilbahnbau,
die die heutige infrastrukturelle Erschliessung d@arge weltweit erst
moglich gemacht haben. In Form einer chronologiscifolge ihrer
Entstehung werden die einzelnen Seilbahnarten stetie gemeinsam mit
einem Blick auf die Auswirkungen auf Raum und Teomis am Beispiel
der Schweiz. Ein ausfihrliches Verzeichnis zu dedebitendsten Firmen
weltweit, welche den Seilbahnbau wéahrend der Ietdt80 Jahre gepragt
haben, gibt andererseits Aufschluss Uber die heagaeden Erfindungen
jener Pioniere sowie Uber die Schicksale einzefiienen. Denn bei nicht
wenigen einst so erfolgreichen Unternehmen bliebdam Abflachen des
Tourismusbooms ab Ende der 1980er Jahre die Wafttichkeit auf der
Strecke, was zu zahlreichen Fusionen, VerkauferRleiten fuhrte.

Mit nur einer Hand voll verbliebenen grossen Unédimen, die heute
weltweit tatig sind, verliert die Seilbahntechnikmer mehr an Diversitat.
Standardisierte Produkte und massentaugliche trnfitdar sorgen dafir,
dass immer wieder herausragende PionierleistungeérZaitdokumente aus
vergangenen Epochen verschwinden, wie es in dewéehiingst bei den
nostalgischen Seitwartssesselbahnen in Kanderstdgam Weissenstein
der Fall war. Insofern soll dieses Werk auch ndoimal Errungenschaften
im Seilbahnbau aus vergangenen Zeiten in Erinnerufeqn und sie davor
bewahren, in Vergessenheit zu geraten. Ein Abschesg Buchs widmet
sich den bis heute erhalten gebliebenen nostakyisdnlagen aus 150
Jahren Seilbahnbau in der Schweiz.

.Solange es Berge gibt, bauen wir Seilbahnen* -astete einmal die
Werbeparole des inzwischen nicht mehr im SeilbatrtBtigen Schweizer
Eisen- und Stahlwerks Von Roll. Man stelle sich Bargwelt einmal ohne
Seilbahnen und ohne die mit ihnen einhergehendeadméiktur vor. Es
erscheint auf den ersten Blick ebenso surreal vgieei@st unmdoglich
erschien, die gréssten Hohen tberhaupt derart kiaibfel zu erschliessen.
Zumindest fur einen interessierten Menschen arSédbahntechnik bleibt



zu hoffen, dass einer der verbliebenen Herstelisr\dersprechen von Von
Roll wird einlésen kénnen.

Urspriinglich als Nachschlagewerk fir das Interrmtzipiert konnte aus
Platzgriinden in der gedruckten Version nur ein Bieit der rund 1200
Fotos und lllustrationen tbernommen werden. Dakiears dieser Stelle auf
meine Webseite www.bergbahnen.org verwiesen, aufdde Inhalte mit

einer Vielzahl an Abbildungen versehen sind.

Ebenso zu erwahnen ist die Seite in Zusammenhanhgienitatkraftigen

Unterstltzung durch die Mitglieder des dortigerit&inforums, fiir die ich
mich an dieser Stelle herzlich bedanken mochte.Ir@gizhe Hersteller,

Daten, ja ganze Skigebiete aus vergangenen Zeitaaffen es erst durch
das Forum und seine Mitglieder nach vielen mihsarB8amden der
Recherche in die Welt des Internets. Ohne dieshilféitware ein Lexikon

dieser Art gar nicht méglich geworden.

Saarbriicken, im August 2011

Felix Gross
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1. Geschichte und Technik

1.1. Historische Entstehung

Ein festes Datum kann man als Geburtsstunde déraBei nicht festlegen,
jedoch geht aus historischen Dokumenten hervor,s dde ersten
Konstruktionen, die zum Transport von Waren oders&®®en ein Seil
aufwiesen, bereits im Jahre 250 v. Chr. in Chinastandeh Dabei
handelte es sich um Weiterentwicklungen von Krakm,in Griechenland
bereits 500 v. Chr. zum Transport von schwerendragerwendet wurden.
In der Regel dienten derartige Anlagen zur Uberwitgdvon tiefen Graben
und Schluchten. Wahrend es sich bei den Seilen amfddile handelte,
wurden die erforderlichen Stitzkonstruktionen memtis einfachen
Bambusstaben gefertigt. Nicht zuletzt aufgrund eliddigranen Bauweise
sowie dem Antrieb per Hand erlaubten diese erseibéhnen noch keine
besonders langen Strecken. Personen und Giiterekofibier wenige 100
Meter an Griffen, die mit Hilfe einer Rolle am Seiitlang glitten, befordert
werderi. Diese Seilbahnen wurden im Laufe der Zeit weitavickelt und
fanden ihren Weg aus dem fernen Osten nach Eumepam Mittelalter
weitere Ideen zum Personentransport {iber Burggrébestanden.

1644 konstruierte der Niederlander Adam Wybe dateefunktionstiichtige
Seilbahn, die grosse Mengen an Materialtransportiesss Das
Funktionsprinzip dieser Anlage entsprach in etwa,deas man heute als
Umlaufbahn bezeichnet. Kleine Behélter wurden heiteander an einem
endlosen Forderseil, welches sich kontinuierlichwédgte, befestigt und
erleichterten so den Bau des Festungsberges inigJa@ahlreiche weitere
Seilbahnanlagen in ahnlicher Form entstanden wé#hrelem 18.
Jahrhundert ebenfalls zum Festungsbau. 1804 kaherteVorlaufer der
heutigen Standseilbahn am Radhausberg in Bad Gag(sterreich)
erdffnet werden. Diese Bahn, mit einem seilgezogereuf Schienen

1 Vgl. Schmoll, Hans Dieter: Welt Seilbahngeschidhtg. 8

2 Vgl. Schmoll, Hans Dieter: Welt Seilbahngeschidht®. 13-16
3 Vgl. Schmoll, Hans Dieter: Welt Seilbahngeschidhts. 18
4vgl. http://Mww.rzygacz.webd.pl/index.php?id=5%38,0,1,0
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fahrenden Wagen ausgestattet, wurde zum TransportBrz verwendet
und erhielt ihre Antriebskraft durch ein Wassertad.

Ein wegweisendes Ereignis, nicht nur fir die weité&ntwicklung der
Seilbahnen, war die Erfindung des Drahtseils dutdberbergrat Julius
Albert in Clausthal im Harz. Unsichere Ketten, dim Bergbau
Verwendung fanden, veranlassten ihn zu ersten ¢bhesu mit einem
Drahtseil, welches ab 1934 erfolgreich eingesetztden konnt® Schon
bald wurde durch die Erfindung der Verseilmascldaneh eine industrielle
Massenproduktion des Drahtseils moglich.

Der mit der industriellen Revolution des 19. Jamderts einhergehende,
flachendeckende Ausbau eines Verkehrsnetzes in FigmEisenbahn
bildete die Grundlage fiir die spatere Eroberung Bemgwelt durch die
Seilbahnen. Steigungen bedeuteten in der Welt g¢&mBahnen schon seit
je her Probleme, weswegen es sich speziell in gefihen Regionen als
schwierig erwies, die Eisenbahn als Verkehrsmitteletablieren. Abhilfe
schaffte das Drahtseil hier insofern, als dass Jilger kurze Steigungen
mittels Seilen gezogen wurdenjedoch stellte dies keine dauerhaft
praktikable Lésung dar. Zwar bot die in der Folge ganz Europa
eingesetzte Zahnradbahn eine Mdglichkeit, grésSéeegungen auch Utber
langere Strecken zu Uberwinden, fir eine Erschiiegsder immer
popularer werdenden Bergwelt reichte sie aber degmnucht aus. So
dauerte es noch bis 1862, ehe im franzdsischen Idyererste moderne
Seilbahn eroffnet wurde, in Form einer Standseitbadie mit ihren
drahtseilgezogenen, auf Schienen fahrenden Wagen brsprung in der
Welt der Eisenbahnen nicht verleugnen kofinte

Schon bald nach der Jahrhundertwende konnten it@nedahrzehnt des 19.
Jahrhunderts die ersten Luftseilbahnen erdffnetdemr die nachteilige
bodenabhangige Trassierung war fortan nicht metweartdig, sodass in der
Folge auch die Erschliessung schroffer, hoher Benge Anspruch

genommen werden konnte. Doch bis in die 30er Jafireen Seilbahnen

5 Vgl. Schmoll, Hans Dieter: Welt Seilbahngeschidhts. 23

€ vgl. http:/Mmww.clausthal-zellerfeld.de/de/stadiédnis/wissenswertes/das-
drahtseil

7 Vgl. Hefti, Walter: Schienenseilbahnen in aller tW8. 17

8 Vgl. Schmoll, Hans Dieter: Welt Seilbahngeschidht®. 9
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langst nicht nur fir touristische Zwecke erstellZunachst fur
Gutertransporte Uber lange Strecken, wie beispat®azum Rohstoffabbau
in den Anden oftmals praktiziértentwickelten sich die Luftseilbahnen
auch zu einem zentralen Element wahrend des evgtdtkriegs, bei dem
tausende kleiner Feldseilbahnen, vorrangig in @sitdr und ltalien, zum
Transport von Soldaten und Kriegsmaterial diefften

Noch vor dem zweiten Weltkrieg begann der Wintaitoaus in
Mitteleuropa zu gedeihéhund stellte den Seilbahnen fortan die Aufgabe,
die zuvor nur mihsam zu erreichenden Abfahrtshangden Bergen fir
jedermann schnell und bequem zuganglich zu machdii. dem
allgemeinen wirtschaftlichen Aufschwung in Europacim dem zweiten
Weltkrieg entwickelten sich die Seilbahnen zu derntt¥] die hochsten
Hoéhen quasi spielerisch zu erobern. Potenziell atike Geschéfte
bewegten zahlreiche kleinere und grossere Ingdmieos und
Maschinenfabriken zu einem Eintritt in die Seilbplamung und
-produktiort?. Bis heute sind diese zwar quasi alle zu einigemigen
grosseren Konzernen verschmolzen, doch die Dewséetl auch heute
noch, moglichst vielen Sommer- und Wintersportletie traumhaften
Panoramen der Bergwelt zuganglich zu machen. Dénrwben sich
Seilbahnen auch aus dem urbanen Bereich nie zwédogen. Entstanden
die ersten Standseilbahnen im 19. Jahrhundert $éehdtch innerstadtisch,
so werden ahnliche Systeme auch heute als Besiladdte 6ffentlichen
Nahverkehrs ebenso wie Bus und Tram gefiltAuch heute noch stellen
Seilbahnen in vielen Bereichen die einzige sinmvalind realisierbare
Transportmdglichkeit fir Giter wie Personen dar.

9 vgl. http://mww.cable-car.de/bleichert.htm

10 Bau unter anderem durch Luis Zuegg, vgl. Innerhd$tbert; Staffler, Reihold:
Stahlerne Stege — Der Seilbahnpionier Luis Zueg@6S

vgl. Logiernachte des Schweizerischen BundesaimtSthatistik:
http://www.bfs.admin.ch/bfs/portal/de/index/thentgi01/pan.html

12yvgl. Kapitel 3

13 7. B. das System ,MiniMetro* der Firma Leitnertgnt/www.minimetro.com
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Abbildung 1: Die 1890 eréffnete Zahnradbahn am Mdaeneroso war nach den
Rigibahnen und der Zahnradbahn zum Pilatus dieteigrosse Zahnradbahn der
Schweiz, die als reine Ausflugsbahn zur Bergemssiling dienté

1 vgl. Réthlisberger, Peter W.: Bergbahnen der Séhv@& 517-518
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1.2. Seilbahnterminologie

1.2.1. Zweckbezogene Klassifizierung der Seilbahnen

Wie im einleitenden Kapitel bereits angedeutet, néie Seilbahnen
unterschiedlichsten Zwecken. Grundséatzlich lasggndiese dabei in zwei
wesentliche Gruppen unterteilen, den Personentoainapf der einen Seite,
sowie den Gutertransport auf der anderen SeitdaitNiumer schliessen sich
die beiden Transportzwecke gegenseitig aus, soalads mit primar auf
Personentransport ausgerichtete Anlagen nattirlich 8aterial und Giter
transportieren kénnen. Jedoch hat die Ausrichtuimgne wesentlichen
Einfluss auf die gesetzlichen Bestimmungen und elakitsvorkehrungen
bei Seilbahnelt. So sind Materialseilbahnen, die generell geriager
Sicherheitsvorkehrungen aufweisen, als solche &ir Bersonentransport,
nicht zum o6ffentlichen Transport von Personen zaggen.

Materialseilbahnen auf der einen Seite werden inscléedensten
Einsatzgebieten verwendet. Waren es anfanglich Henh ersten
seilbahnahnlichen Konstruktionen vor allem Baumalien, die Uber kurze
Strecken bewegt wurden, so stellte der Rohstoffabbla Beginn der
industriellen Revolution den Hauptabsatz dieseragah ddf. Speziell in
der Schweiz entstanden in der ersten Halfte deg&t@hunderts zahlreiche
kleinere Bahnen auf Anhdhen und Almen, die Bauarm 2/ieh- und
Heutransport verwendeten. Dies brachte den filignadonstruktionen auch
den Ubernamen ,Heuseil*. Da zur damaligen Zeit ndeline strikten
Gesetze zum Personentransport existierten, wurdiéndigsen Anlagen
oftmals auch Personen beférdert, wodurch eine Almyneg nicht immer
moglich war. Auch heute noch lassen sich manchsediBahnen einzig
durch eine vorhandene oder fehlende Konzession Rarsonentransport
voneinander unterscheiden, da die Technik kaum er@werte
Unterschiede aufweiSt Ein weiteres Einsatzgebiet ist seit einigen
Jahrzehnten auch die Lawinensprengung, die zumrddbatten Abgang

15 vgl. Bundesgesetz tiber Seilbahnen zur Personemteeting:
http://www.admin.ch/ch/d/as/2006/5753.pdf

18 vgl. Schmoll, Hans Dieter: Welt Seilbahngeschidht8. 65-70

17vqgl. Flueler, Josef; Odermatt, Arnold: Wandernliand der Seilbahnen
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von Lawinen dient und so den Wintersportler auf kigaten Skipisten
schiitzt®. Auch zur Versorgung von Berghiitten werden Malsgitbahnen
heute an vielen Orten verwendet, ebenso zum Bau guisseren,
personentransport-orientierten Seilbahnen.

Das bekannteste Einsatzgebiet von Personenseilbaistesicher der

Skisport. Hier unterscheidet man grundsatzlich eés Zubringerbahnen
und Beschéftigungsanlagen. Die primare FunktionZadringerbahn ist es,
die Gaste vom Tal in ein Skigebiet zu beférdere &ichnet sich in der
Praxis dadurch aus, dass der Gast sie ledigliamaiam Tag benutzt und
sich im Anschluss an den Beschaftigungsanlagen kigeSiet selbst

aufhalt®. Diese weisen in der Regel mehrere Skiabfahrténdieizu einer

wiederholten Benutzung der Seilbahnanlage einlaBandie Zubringer oft

auch von Fussgangern und Wanderern befahren wemee im Sommer

geodffnet sind, kommen hier meist geschlossene Kabinum Einsatz,

wahrend bei Beschéftigungsanlagen, die teilweises@hliesslich von

Wintersportlern verwendet werden, eher Schleppliftel Sesselbahnen
dominieren. Sind bei einer derartigen Anlage adsssdlich Fahrgaste mit
angeschnalltem Wintersportgerat zum Transport asgeh, spricht man
auch von einer Sportbafin

Wie im einleitenden Kapitel bereits angedeutet,dist Bergerschliessung
aber bei weitem nicht das einzige Einsatzgebiet Rersonenseilbahnen.
Auch im urbanen Bereich haben Seilbahnen seit jefiaen hohen
Stellenwert’, den sie in den vergangenen Jahren immer weitsiaaen
konnten. Anfanglich waren es Standseilbahnen, die\z&rbindung von
Ober- zu Unterstadt eingesetzt wurden, von deneadgein der Schweiz
sehr viele bis heute mit einigen Umbauten tbertetiten und einen Tell
des offentlichen Personennahverkehrs darstellenhieSengebundene
Seilbahnen sind heute mit den von den beiden gnoSsdbahnherstellern
Doppelmayr-Garaventa und Leitner-Poma gebautere®wst ,CableLiner"
und ,MiniMetro* weiterhin in vielen Regionen in ungm Stadten prasent.
Derartige Anlagen dienen auch dem PersonentransuafrtFlughafen,

18 vgl. Doppelmayr: International 2005, S. 129

19vgl. http://mww.alpinforum.com/forum/viewtopic.pRp=95603#p95603
20vgl. http://mww.alpinforum.com/forum/viewtopic.pRp=95995#p95995
2Lygl. Schmoll, Hans Dieter: Welt Seilbahngeschidht®. 89-92
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Messegelanden und grosseren Industriegeldandene Bieknen zahlen zu
den so genannten ,Peoplemovér*

Weitere prominente Gebiete, in denen Seilbahndresggen Jahren immer
haufiger anzutreffen sind, sind Freizeitparks unesbén. In ersterem
Segment dienen Seilbahnanlagen oftmals fir Run@fahbei denen der
Fahrgast aus der Vogelperspektive einen Uberbliogr idie Parkanlage
erhalt®. Prominent wurden derartige Seilbahnen in den S@¢wen des
vergangenen Jahrhunderts vor allem in den YiSAlGhrend bei Messen in
der Schweiz bereits seit den 1930er Jahren aub&@wihnlagen selten
verzichtet wurd®, so ist in jingerer Vergangenheit Deutschlandgeisser
Abnehmer dieser in aller Regel nur temporédr auédiésh Bahnen. Die
derzeit grosste und berihmteste Anlage ist dabe? &ir die
Bundesgartenschau 2011 erstellte Kabinenbahn ineldapdie den Rhein
uberspanrit.

1.2.2. Technische Klassifizierung der Seilbahnen

Seilbahnen lassen sich in technischer Hinsichtrehzahlreicher Parameter
unterscheide®,, aufgrund vieler Uberschneidungen zwischen eirereln
Systemen féllt eine klare Abgrenzung jedoch nichimer leicht. Dieses
Buch beschrankt sich daher in diesem einleitendepitl auf eine

Einteilung in einzelne Gruppen, die speziellen téathen Ausfihrungen
der Personenseilbahnen werden in den folgenden tdapinaher

spezifiziert. Allgemein lassen sich Seilbahnen imeidwesentliche

Kategorien unterteilen, das Unterscheidungskriterist dabei vornehmlich
die Abhangigkeit vom Relief, dem die Seilbahn folgt

22 \/g. http://de.wikipedia.org/wiki/Peoplemover

2 ygl. http://seilbahn-nostalgie.ch/vonrollsessehht

24 vgl. http://ww.alpinforum.com/forum/viewtopic.pRp=39&t=1165

B ygl. Rothlisberger, Peter W.: Bergbahnen der Sihv& 337-338;
Eidgendssisches Post- und EisenbahndepartementaBihundert Schweizer
Bahnen, Band V, S. 353

26 vgl. http://mww.buga2011.de/web/index.php

27vgl. Doppelmayr, Dipl. Ing. Arthur: Denkanstdssg Eunktionserfiillung von
Einseilumlaufbahnen, Kapitel 2.2
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Seilbahn

Standseilbahnen Luftseilbahnen Schlepplifte

Abbildung 2: Unterteilung der Seilbahnarten in d&iupper®.

Erste wesentliche Gruppe stellen dabei die Stalhddeien dar, welche sich
durch eine vollstindig bodenabhéangige Trassierungzeaichnen. Zur
Beforderung der Personen kommen Wagen zum Eingaizhe zwar von
einem Seil gezogen werden, die Tragefunktion Ulfenam aber entweder
Schienen oder gar der Boden selbst. Im Gegensatr wigterscheidet man
die Luftseilbahn, auch Seilschwebebahn genannt,cheeleine quasi
vollstdndig bodenunabhangige Trassierung aufwelstr Ubernimmt das
Forderseil nicht nur die Zug- sondern auch die @hagktion der
Fahrzeuge, die die Personen beférdern. Eventuetdeme die beiden
Funktionen auch zwischen mehreren Seilen aufgetgilt Seilfiihrung
werden auf der Strecke Zwischenstitzen eingesdiztdas Seil und die
angehangten Fahrzeuge Uber dem Boden halten. Beétegorie stellen
schliesslich die Schlepplifte dar, welche Bestailelteder beiden
vorangegangenen Kategorien vereinen. Zwar weiseh &chlepplifte wie
Luftseilbahnen eine grundsatzlich bodenunabhangigassierung mit
Zwischenstitzen auf, allerdings besitzt das Foalersvie bei
Standseilbahnen nur eine Zugfunktion; die Fahrggktien gezogen von
einer Schleppvorrichtung oder dem Forderseil sethistVintersportgeraten
ber den Boden, der im weiteren Sinne die Tragefonkibernimmt®.

Die einzelnen Kategorien lassen sich in einige aveit Subgruppen
unterteilen, den Anfang sollen dabei die Standahitien bilden.

28 Modifiziert entnommen aus: Doppelmayr, Dipl. Ifgthur: Denkanstdsse zur
Funktionserfullung von Einseilumlaufbahnen, Kapiet

29vgl. Doppelmayr, Dipl. Ing. Arthur: Denkanstdssg Eunktionserfiillung von
Einseilumlaufbahnen, Kapitel 2.2.1
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Seilbahn

Standseilbahnen Luftseilbahnen Schlepplifte
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Abbildung 3: Arten von Standseilbahfgn

Bei Standseilbahnen unterscheidet man zwischen ganla die
schlittenartige Wagen aufweisen, welche von eingindérseil gezogen
werden und durch den Schnee gleiten, sowie Anlagen,Wagen mit
Rollen aufweisen, welche von einem Forderseil Behienen gezogen
werden. Waéhrend letztere Art die bereits im eielgilen Kapitel
angesprochene klassische Standseilbahn darstelie dus den
Zahnradbahnen entstand, stellt die erstgenanntét&cbhahn eine Variante
der Standseilbahn dar, die speziell wahrend deererdahre des popularer
werdenden Wintersports in den 1930er Jahren irsdbweiz und in Italien
oft gebaut wurd®. Wahrend bei den schienengefilhrten Standseilbahnen
wahrend mehr als einem Jahrhundert Wagen mit fest Férderseil
befestigten Klemmvorrichtungen dominierten, so kdnseit einem guten
Jahrzehnt der kuppelbaren Variante mehr und melketang zu. Diese
Bauart erlaubt es, dass die Fahrzeuge wéahrend detnel an beliebig
vielen Stellen auf der Strecke vom Férderseil geldeyden und angehalten
werden kénnen, um Fahrgéste zu- und aussteigeaszeff. Das Prinzip
entspricht dabei der kuppelbaren Umlaufbahn, aw oih folgenden
Abschnitt ndher eingegangen wird.

30 Modifiziert entnommen aus: Doppelmayr, Dipl. Ifgthur: Denkanstdsse zur
Funktionserfullung von Einseilumlaufbahnen, Kapiet

3L vgl. http://seilbahn-nostalgie.ch/skilifte.html

32 vgl. http://de.wikipedia.org/wiki/MiniMetro
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Seilbahn
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Abbildung 4: Arten von Luftseilbahrién

Luftseilbahnen lassen sich in erster Linie nacherihBetriebsart
unterscheiden, namlich, ob sich die Kabinen im RHrelrieb zwischen
Tal- und Bergstation bewegen, also hin- und wiedeiickfahren, oder aber
an einem umlaufenden Foérderseil befestigt sindches sich stets in die
selbe Richtung bewegt. Beim Pendelbetrieb befasst Eahrzeug, in aller
Regel eine Kabine, immer nur eine Fahrstrecke, beimlaufbetrieb
existiert eine Fahrstrecke fur jede Richtung, welbkide von den einzelnen
Fahrzeugen befahren werden. Luftseilbahnen mit &lbattieb bezeichnet
man der Einfachheit halber als Pendelbahnen, softh&mlaufbetrieb als
Umlaufbahnet.

33 Modifiziert entnommen aus: Doppelmayr, Dipl. Iigthur: Denkanstésse zur
Funktionserfullung von Einseilumlaufbahnen, Kapiet

34vgl. Doppelmayr, Dipl. Ing. Arthur: Denkanstésse Eunktionserfiillung von
Einseilumlaufbahnen, Kapitel 2.2.3
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Da Luftseilbahnen immer sowohl die Zug- als auah Biagefunktion der
Fahrzeuge Ubernehmen, diese aber nicht immer nureumem einzigen,
sondern auch von mehreren Seilen Ubernommen wédtamen, unterteilt
man diese Kategorie weiter in Einseil- und Zwelsadinen. Bei
Einseilbahnen existiert mindestens ein Seil, wedcbawohl die Zug-, als
auch die Tragefunktion Gbernimmt. In diesem Faticsih man von einem
Forderseil”. Das Férderseil kann, wie es bei speziellen Skilbeten der
Fall ist, auch in zweifacher Ausfihrung existierager aber in eine
Doppelschlaufe gelegt werd&nlm Gegensatz zu diesen Einseilbahnen gibt
es Zweiseilbahnen, bei welchen die Zug- und Tragdfan auf mindestens
zwei Seile aufgeteilt wird. In diesem Fall spriahtan nicht mehr vom
Forderseil, sondern vom Zug- beziehungsweise Tilag¥éhrend sich das
Zugseil bewegt, befindet sich das Tragseil — ahnlie die Schienen einer
Standseilbahn — fest an einem Ort. Wichtigstes &hgungsmerkmal der
beiden Seilbahnarten ist folglich die unterschidw#i Aufgabe, die die Seile
Ubernehmen.

Im Pendelbetrieb unterscheidet man neben den &i&#®si Pendelbahnen
mit einer oder zwei Kabinen, welche in der Auspriggaer Einseil- oder
Zweiseilpendelbahn sehr haufig anzutreffen sinde dio genannten
Seilkletterbahnen, welche lediglich ein Tragseivwaisen. Dieses wird mit
Rollen befahren, welche ihre Antriebskraft durcheei integrierten Motor
erhalten, somit also kein Zugseil aufweisen. Digs#bahnart ist allerdings
nicht sehr weit verbreitet und wird heute kaum medu gebadt.

Bei den Umlaufbahnen lasst sich das Hauptunterdahgsmerkmal neben
den Seilfunktionen bei der Befestigung der Fahreearg Seil feststellen. Je
nach Bauart sind die Fahrzeuge fest am Seil fixied kénnen nur manuell
durch Aufschrauben der Klemmvorrichtung entfernteodangebracht
werden, oder aber sie sind so konzipiert, dasswsierend dem Betrieb
automatisch vom Forderseil entfernt respektive @sead angeklemmt
werden kdnnen. Diese auch als kuppelbar bezeichhaspragung der
Umlaufbahn erlaubt es, héhere GeschwindigkeiterdaufStrecke fahren zu
kénnen, da die Fahrzeuge in den Stationen zum Be-Emtladen vom Seil

¥ vgl. Doppelmayr, Dipl. Ing. Arthur: Denkanstdssg Eunktionserfiillung von
Einseilumlaufbahnen, Kapitel 2.2.2

3 vgl. Kapitel 1.9

37vgl. Schmoll, Hans Dieter: Welt Seilbahngeschidit&. 93-98
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geldst werden kdnnen und dann mit verringerter Besaligkeit von den
Fahrgasten betreten werden konfien

Bei all diesen Bahnen differenziert man wiederumiseten einem
kontinuierlichen und einem pulsierenden BetfielBei ersterem sind die
Fahrzeuge in einem gleichmassigen Abstand am Reillengebracht und
befahren die Strecke mit einer gleich bleibendescBwindigkeit. Beim

pulsierenden Betrieb sind die Fahrzeuge zu Grugpeammengefigt und
verringern in den Stationen die Geschwindigkeiterauell bis zum

Stillstand. Befinden sich die Fahrzeuggruppen aarf Strecke, wird die
Geschwindigkeit erhéht. In diesem Fall spricht mamn einer

Gruppenumlaufbahn, die sowohl als Ein- wie auchzZalsiseilumlaufbahn
anzutreffen ist. Analog bezeichnet man eine Pemdielp die statt einer
grossen Kabine pro Fahrstrecke mehrere kleineminer Gruppe besitzt,
von einer Gruppenpendelbahn. Der kontinuierlicheladurivetrieb ist die
am meisten verbreitete Auspragung der Umlaufbalthisinin den meisten
Skigebieten in Form von Kabinenbahnen oder Sedsediraanzutreffen.

Auf die speziellen Abwandlungen DMC, DLM und Fuhiteer klassischen
Einseilumlaufbahn wird in den folgenden Kapitelnhe& eingegangen.
Analog zu den Bahnen im Pendelbetrieb existiererhabei den
Umlaufbahnen Anlagen mit getrenntem Trag- und Ziigseelche als
Zweiseilumlaufbahnen bezeichnet werden. Manchmalrd wieine
Zweiseilumlaufbahn mit einem Zugseil und zwei Ten, wie sie in
jungerer Vergangenheit immer ofter anzutreffen istagangssprachlich
auch als Dreiseilumlaufbahn bezeichnet. Dieser allam im Marketing
gebrauchliche Ausdruck sollte allerdings mit Vonsigenossen werden, da
er nicht auf die urspringliche Definition, den usthiedlichen
Seilfunktionen, abzielt.

Die dritte wesentliche Kategorie, die man untergigte sind die so
genannten Schlepplifte, bei denen oft auch der reyme Begriff Skilift
verwendet wird. Sie entstanden im Zuge des Aufstass Wintertourismus

38 vgl. Doppelmayr, Dipl. Ing. Arthur: Denkanstdssg Eunktionserfiillung von
Einseilumlaufbahnen, Kapitel 2.2.5

39 vgl. Doppelmayr, Dipl. Ing. Arthur: Denkanstdssg Eunktionserfiillung von
Einseilumlaufbahnen, Kapitel 2.2.6

40v/gl. http://de.wikipedia.org/wiki/3S-Bahn
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ab den 30er Jahrén Aufgrund des schnellen, wirtschaftlich lukrativen
Aufschwungs in dieser Branche entstanden von zah&e verschiedenen
Herstellern unterschiedlichste Systeme, die abgmhbute, abgesehen von
drei wesentlichen Konstruktionsarten, Constam, Poama Seilliften,
ausgestorben siffd

Seilbahn

Standseilbahnen Luftseilbahnen Schlepplifte

Hohe Niedrige
Seilfilhrung Seilfiihrung

Umlaufbetrieb Pendelbetrieb

Sonderform Feste Lasbare
(Fahrende K]emrnen Klemmen

Stitzen)
Einfaches Seil Dappeltes Seil
‘Waullschleger Hefti Stemag Seillifte
Poma

Abbildung 5: Arten von Schleppliftén

Grundsatzlich differenziert man zwischen einer lmobad einer niedrigen
Seilfuhrung bei Schleppliften. Die niedrige Seilfiihg zeichnet sich
dadurch aus, dass sich der Fahrgast entweder aderBéil selbst, oder aber
an kleinen Hilfsvorrichtungen festhalt und so desr@hinauf gleitet. Das
Forderseil Uberwindet dabei in der Regel keine Ehénstitzen, weswegen
sich diese preisgunstige Art der Seilbahn nur firz& Hange mit gleich
bleibender Neigung eignet. Je nach Hersteller wemiese Anlagen als
Seillifte, Ponylifte oder RopeTows bezeichfietm Gegensatz dazu weist
die hohe Seilfihrung Zwischenstitzen mit Rollen. sds diesem Grund
kdnnen sich die Fahrgaste nicht direkt am Fordefssihalten, weswegen

41vqgl. http://seilbahn-nostalgie.ch/skilifte.html

42vgl. Kapitel 1.6

3 Stark modifiziert entnommen aus: Doppelmayr, Dipdj. Arthur: Denkanstésse
zur Funktionserfilllung von Einseilumlaufbahnen, Kal®2.2

44vgl. Schmoll, Hans Dieter: Welt Seilbahngeschidit&. 33-38
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hier ausziehbare Biigel oder Teller zum Einsatz kemndie den Gast
beférdern. Spezielle Auspragungen des Schlepitses vor allem in den
ersten Jahren dieser heute weit verbreiteten Bwidyg in Form von
Pendelliften und fahrenden Stiit?&rspater kamen auch Schlepplifte mit
zwei parallelen Férderseilen zum EindatAuf all diese Arten geben die
folgenden Kapitel Aufschluss.

1.2.3. Weitere Begrifflichkeiten

In den folgenden Kapiteln tauchen immer wieder bedihspezifische
Begriffe auf, die an dieser Stelle erlautert werdetien. Aufgefuhrt sind
grundlegende Bezeichnungen, die bei den meistenlbaBeirten
auftauchen, zu speziellerem Vokabular einzelnemBgden finden sich die
Erklarungen in den jeweiligen Kapiteln.

Seilbahnen besitzen an den jeweiligen Enden Stdimrten, die dazu
dienen, Fahrgdsten das Ein- und Aussteigen zu dichég. In diesen
Stationen sind auch zentrale technische Elementergebracht, wie
beispielsweise Fuhrungsrollen zur Umlenkung deteSeine Abspannung
der Seile sowie ein Antrieb. Da lediglich in einStation ein Antrieb
untergebracht ist, der das Forderseil bewegt, Ispriman von der
Antriebsstation, die andere Station ohne Antridbp anit einer simplen
Umlenkung des oder der Seile, wird als Gegenstdimeichnéf. Nicht

selten befinden sich auch zwischen Antriebs- undje@station weitere
Stationen auf der Strecke, die als Mittelstatiortssrzeichnet werden.
Weisen diese eine Kurve, also eine horizontale hhiag des Férderseils,
auf, ist der Begriff der Winkelstation gebrauchffthBei grosseren
Anlagen, die mit Kabinen oder Haubensesseln austetssind, trifft man
haufig auf eine Garagierungshalle, in der die Falge Uber Nacht und im
Sommer wettergeschitzt untergebracht werden. Beiemen kuppelbaren
Anlagen, also solchen, bei denen die Fahrzeugeem $tationen vom
Forderseil getrennt werden, sorgen entsprechendeich@fe und

Kettenforderer dafir, dass die Fahrzeuge autonmatisc die Garage
befordert werden kdnnen.

4 vgl. Kapitel 1.6.6
48 vgl. Kapitel 1.6.9
47 vgl. http://www.alpinforum.com/forum/viewtopic.pRp=4675590#p4675590
48 v/gl. http://www.alpinforum.com/forum/viewtopic.pRp=4669886#p4669886
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Ein bereits angesprochenes wichtiges Element eB®ilbahn stellt die
Antriebseinheit dar. Je nach Seilbahnart bestehtss einem so genannten
Hauptantrieb, welcher die Bahn im Normalfall beweghem Hilfsantrieb,
der bei einem Stromausfall in Form eines Dieselegags oder gekoppelt
mit einem Notstromaggregat die Seilbahn weiterhitredben kann, und
einem Notantrieb, der bei einem Defekt im Antriglzssy benutzt wird.
Dabei wird der Notantrieb direkt an die Seilschedpkoppelt, die das
Forderseil in der Station umlenkt. Langst nicht &léen Seilbahnarten trifft
man auf all diese drei Antriebe. Wahrend bei Sqtliipn grundsatzlich
nur ein Hauptantrieb vorgeschrieben ist, gibt es Wmlaufbahnen und
kleineren Pendelbahnen in der Regel zusatzlichnelfigfisantrieb, einem
Notantrieb begegnet man vor allem bei grésserend¥eahneff. Obwohl
es sich bei den Hauptantrieben heute vorrangig lekti®@motoren handelt,
wird dort, wo keine Elektrizitdt vorhanden ist, afich noch auf einen
Verbrennungsmotor gesetzt. Speziell bei Schlegplifauf Gletschern ist
diese Antriebsart noch weit verbreitet.

Fir einen sicheren Betrieb ist auch die Bremsanlkeige Element mit
grosser Bedeutung. Je nach Seilbahnart findet maeen kis drei separate
Bremseinrichtungen. Bis auf Schilepplifte ist algsmhnen gemein, dass sie
sowohl eine Betriebsbremse wie auch eine Sichetireinse aufweisen.
Die Betriebsbremse sorgt fir ein Abbremsen der Bahd greift bei
jeglichem Ansprechen von Uberwachungseinrichtunged bei einem
Stromausfall ein, die Sicherheitsbremse hingegentdium Anhalten der
Anlage bei der Betatigung eines Not-Aus-Schaltensies zum Festhalten
der Bahn ausserhalb der Betriebszeiten. Bei Peaded#m und
schienengefiihrten Standseilbahnen ist als dritmBeinrichtung eine so
genannte Fangbremse gelaufig. Diese sorgt im Fahes Zugseilrisses
dafir, dass sich die Kabine respektive der Wagermeagseil oder an der
Schiene festklammern, um eine unkontrollierte Falms Tal zu
verhinderr®.

Die Strecke von Luftseilbahnen und Schleppliftaeladst gepragt durch
Zwischenstitzen, welche das Foérderseil in einerigeehten Position ber
dem Boden halten. Der grobe Aufbau einer solchétz&testeht dabei aus
einem Schaft, einem darauf platzierten Stiitzenjanhyelchem seitlich das

49 vgl. Gunthner, Univ.-Prof. Dr.-Ing. Willibald ASeilbahntechnik, S. 70
®0vgl. Giinthner, Univ.-Prof. Dr.-Ing. Willibald ASeilbahntechnik, S. 76
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Forderseil auf installierten Rollen aufliegt, sowie der Regel einem
Anhebebock, der Uber dem Joch angebracht ist urmi déent, das
Forderseil bei Wartungsarbeiten von den Rollen ebeh. Da pro Stitze
mehrere kleinere Rollen zum Einsatz kommen, spricdt auch von einer
Rollenbatterie. An dieser sind seitlich kleine snannte Seilfangschuhe
angebracht, die beim Fall, dass das Seil von ddierRfallen sollte, dieses
auffangen kénnen. Je nach dem, wie das Seil arStdénen gefiihrt wird,
unterscheidet man zwischen Tragebatterien, Nietted@terien und
Wechsellastbatterien. Erstere Art dient dazu, daslérseil hoch zu halten,
Niederhaltebatterien sorgen dafiir, dass sich gebaideschleppliften und
Sesselbahnen das Forderseil nicht zu stark vom rBodatfernt.
Wechsellastbatterien bilden die Bricke zwischenlitiden anderen Arten
der Rollenbatterie und kommen dort zu Einsatz, wib wechselnder
Belastung manchmal eher die tragende Rolle erfliicieund zu anderen
Zeitpunkten die niederhaltende Rolle dominiert.

Der fir den Fahrgast wichtigste Bestandteil eineilb@hn stellen die
Fahrzeuge dar, mit denen die Personen transpowiEnden. Angefangen
am Forderseil wird das Fahrzeug mittels einer Klenmmchtung fixiert.
Dies geschieht in der Regel mittels Federkrafgxastieren allerdings auch
Anlagen, bei denen das Eigengewicht des Fahrzeigyserorderliche
Klemmkraft aufbringt’. An die Klemme schliesst sich ein Gehangearm an,
an dessen unteren Ende sich dann die eigentlidmg&stzelle in Form von
offenen oder geschlossenen Kabinen, Sesseln od&chieppliften einer
Schleppvorrichtung befindet. Ist ein Tragseil vorth@n, so wird dieses vom
Fahrzeug mittels mehrerer kleiner Rollen befahdem Laufwerk. Auch
Standseilbahnen weisen prinzipiell eine Art Laufwauf, hier nennt man
die Voarrichtung allerdings Drehgestell, analog Eisenbahn.

So genannte Bergebahnen sind von der eigentlickdbaBn unabhangige
Einrichtungen, die im Notfall eine Bergung der Fgtste ermoglichen.

Diese trift man in der Regel nur bei Luftseilbahnan, bei welchen

aufgrund topografischer Verhaltnisse oder einengrmssen Bodenabstand
ein Abseilen der Fahrgéaste nicht moglicRist

®1vgl. Eidgendssisches Post- und EisenbahndeparteBi@nJahrhundert
Schweizer Bahnen, Band V, S. 362-369
52 vgl. http://ww.bergbahnen.org/gallery/displayinesghp?pos=-1184



2. Herausragende Schweizer Seilbahnen

Wie im ersten Kapitel dieses Buchs bereits deutlichide, trugen in den
letzten 150 Jahren die Erfindungen aus zahlreicteeschiedenen Landern
dazu bei, dass sich die Seilbahn so rasant ausbnaid entwickeln konnte.
Doch speziell die Schweiz mit ihren zahlreicheniriekérn, Tuftlern und

Ingenieuren tat sich im Seilbahnbau besonders hewm pragte die

Entwicklung so wie kein anderes Land der Erde. K#&fander also, dass
von Anfang an auf Schweizer Boden weitgehend aaf eihheimischen
Konstruktionen und Erfindungen gesetzt wurde, dils bis heute erhalten
geblieben sind.

In den vorangegangenen Kapiteln wurde bereits gaolauf eingegangen,
wie sich die einzelnen Seilbahnarten in der Schweibreiten konnten,
daher sei nun an dieser Stelle anknipfend ein Ubkrkiber jene
Seilbahnen in der Schweiz gegeben, die auch heaté als wertvolle
Zeitdokumente der vergangenen Jahrzehnte und Jaletia erhalten
geblieben sind. Im Gegensatz zu vielen anderen drandspeziell in
Mitteleuropa, in denen eine Modernisierungsweli¢ [gétte der 80er Jahre
des vergangenen Jahrhunderts fur ein Aussterbenlgissher Seilbahnen
gefuhrt hat, sind in der Schweiz bis heute zahheicdieser
Industriedenkmaler noch immer tadellos in Betrigberade seit der
Jahrtausendwende werden diese Exemplare aber afi€tlaveizer Boden
immer rarer. Grund hierflr sind in erster Linie iaalisierungs- und
Ersatzinvestitionen in grosseren Skigebieten, lezied dltere Seilbahnen
durch weniger personal- und wartungsintensive Aettagnit grésseren
Forderleistungen ersetzt werden. Ohne Zweifel ist é&rsatz Aalterer
Anlagen unumganglich, wollen die Seilbahnen ihresge wirtschaftliche
Bedeutung weiterhin aufrechterhalten. Dennoch kommostalgischen
Seilbahnen auch eine grosse kulturelle Bedeutung di@ es nach
Mdoglichkeit zu erhalten gilt. Historische FahrkanteTechnik und ein
entsprechendes Ambiente sorgen nicht selten dddiss sich die Fahrgaste
um 50 Jahre zurlckversetzt fuhlen und die Bergwelkth so erleben

Z4Dje Angaben im gesamten Kapitel stiitzen sich anfldhalten der
Seilbahndatenbank: http://www.bergbahnen.org/daekb
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kdénnen, wie es vor einem halben Jahrhundert dérwal Obwohl diese
Art des Fahrterlebnisses bei Eisenbahnen mit Dakpfhotiven oder
historischen Schiffen seit Jahrzehnten zahlreichst€&anzieht, gibt es bei
Seilbahnen in der Schweiz ein derartiges Angebslabg nur &usserst
selten. Ein Umdenken in der Bevdlkerung ist allegdi teilweise bereits
aufgekommen. Bestes Beispiel hierfir ist die Ngstslesselbahn am
Weissenstein, bei der es sich um die letzte védyblie Seitwartsesselbahn
Typ VR101 der Schweiz handelt. Nachdem Ende 20@9Bsiwilligung
zum Betrieb auslief, wurde die Bahn vorerst stlégt, da der Betreiber sie
durch eine gewdéhnliche moderne Kabinenbahn ersetdimite. Hier sorgt
seither Widerstand der Bevdlkerung und des Heirhatges dafur, dass um
die nostalgische Sesselbahn noch immer gekampdt s ist zu hoffen,
dass die Bemuhungen zum Erhalt dieses wertvolletd@eiments der
Schweizer Seilbahngeschichte Erfolg haben, denadgeam Weissenstein,
bei dem es sich um ein Naherholungsgebiet und niaohtein Skigebiet
handelt, ist eine moderne Seilbahn mit grosser détteidtung nicht der
einzige mogliche Weg zur erfolgreichen Erschliegswter Bergwelt.
Geordnet nach Regionen gehen die folgenden Kaguiteihnliche, noch in
Betrieb befindliche herausragende Exemplare desv&izbr Seilbahnbaus
ein, die in wirtschaftlicher, technischer oder kudtler Hinsicht auch heute
noch eine grosse Bedeutung haben.

Abbildung 57: Seitwartssesselbahn Weissensteimlattsirner Juragebirge.
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2.1. Juragebirge

Auch wenn die Seilbahnen in den Schweizer Alperiausi zahlreicher sind
und ein grosseres Ausmass besitzen, als im wedeflicheren Gebirgszug
jenseits des Schweizer Mittellands, so trifft marckaim Juragebirge die
eine oder andere interessante Seilbahn an. Sclibnkénnten sich nach
dem zweiten Weltkrieg parallel zu einigen Alpeneédnf kleinere Anlagen
fur den Skibetrieb in Ortsnahe etablieren, von denwar viele bis heute
wieder verschwunden sind, einige andere sich abeturchaus grésseren
Skigebieten entwickeln konnten, speziell im suddichreil des Gebirges.
Im Gegensatz zu den Alpen bildeten sich jedoch &usserst sporadisch
reine Ausflugsbahnen, die Mehrheit der Seilbahrgeniazielt seit jeher in
der gesamten Region eher auf den lokalen Skitoussm

Der nordliche Teil des Juragebirges, der Teile Haselbiets sowie der
Kantone Solothurn, Jura und Bern umfasst, weist s@inen ehemals in
grosser Stuckzahl vorhandener seilbahntechniseheisganter Anlagen nur
noch wenige auf. Namentlich handelt es sich dabeein Unikat in Form

eines Schlepplifts der Firma Lauber in Oltingen &owvder bereits

angesprochenen, zur Zeit aber stillgelegten Seitagisselbahn auf den
Weissenstein. Speziell von der Firma Mduller stdsstn aber noch auf
einige nostalgische Schlepplifte, die teils nochtgehend original aus den
50er und 60er Jahren stammen, so beispielsweis@rngenbruck, Mont

Tramelan oder in Les Prés d'Orvin. Ebenfalls staektreten in Sachen
Schleppliften ist auch die im Baselbiet ansassigmd Borer, die ab den
70er Jahren die Gebirgszige des Juras mit einézatileunterschiedlichster
Schleppliftkonstruktionen  besticken  konnte.  Zabhei &ltere

Standseilbahnen in der Region Biel und Neuchatedem in den letzten

Jahren grundlegend modernisiert, sodass sie zwaterhia auf den

bestehenden Linienfihrungen verkehren, ihren rgistdlen Charakter aber
eingebisst haben.

Einer der bekanntesten Juragipfel, der Chassetatjareinst von einer der
langsten fix geklemmten Sesselbahnen der Welt umitl rdrei Kilometern
Lange erschlossen, doch inzwischen ist lediglich Hareits im Kanton
Neuenburg gelegene Skigebiet Les Bugnenets-Le Eégun Fusse des
Chasserals existent. Wahrend die dortigen Schigpplvie so oft im
Juragebirge von den Firmen Stadeli und Miller stamnbietet das nahe
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gelegene Skigebiet zwischen Les Hauts-Geneveysiemdbekannten Vue-
des-Alpes-Pass nicht nur eine grandiose Fernsichtli@ Alpen, sondern
auch ein Eldorado fir Freunde des Schlepplifts,ndbier finden sich
seltene Exemplare der prominenten Schweizer Seifsaten Tebru, Baco,
Brandle, Garaventa und Habegger auf engstem Raum.

AR L 4 R

Abbildung 58: Sesselbahn Buttes-La Robella, di#detoch existente fix geklemmte
Sesselbahn im Schweizer Juragebirge.

Dass die Grenze zu Frankreich teils nur einen ®igih von vielen

Skigebieten im Schweizer Teil des Juragebirgeseanttfiegt, macht sich
seilbahntechnisch im stdlichen Bereich insofern dx&bar, als dass die
typische franzosische Schleppliftkonstruktion, d&ma-Schlepplift, die
Uberhand hat. In den Skigebieten im malerischeté¢ale Joux sowie am
bekannten Gipfel La Déle trifft man quasi aussddieh auf franzdsische
Konstruktionen. Eine Ausnahme bildet das Skigeb&Robella nahe dem
im Val-de-Travers auf der Nordseite des Chassereieggnen Bulttes,
welches eine klassische Retortenerschliessung weigsiiett in Form einer
Sesselbahn und dreier Schleppliftanlagen der FBialer aufweist. Alle

Anlagen wurden kurioserweise durch den Nachfolger Eirma Miller,

Rowema, modernisiert, der sonst nur selten im SiewveSeilbahnbau in
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Erscheinung getreten ist. Als einzige verbliebeéngéklemmte Sesselbahn
im Schweizer Jura ist die Bahn auch im Sommer elielbtes Ausflugsziel.

Abbildung 59: Der Schlepplift Lac de Joux-L'’Abbaligerbei handelt es sich zwar
nicht um eine Schweizer Konstruktion, dennoch fiedie Anlage aus den 60er
Jahren als einer der letzten original erhaltenemieSchlepplifte mit
Fachwerktalstation einen grossen historischen Wert.
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Abbildung 178: Talstation eines relativ neuen Sgpléts von SHS in Gibswil.

3.1.34.Streiff

Die Firma Streiff war ein traditionsreiches Familimternehmen, das seit
1775 im Kanton Glarus tatig war und nach dem zweiWeltkrieg
erfolgreich in den Bau von Seilbahnen eingtiég

1956 Ubernahm Mathias Streiff die Firma von seinéater und begann
bereits kurze Zeit spater mit der Konstruktion neebr atemberaubender
Seilbahnen zum Bau des Kraftwerks Linth-Limmernlistidvon Linthal.

Zwei Materialseilbahnen entstanden mit einer flietgn Stitze 180 Meter
Uber dem Boden, welche mit 950 Meter langen Seilgigehangt wurden.
Weitere Kraftwerks- und Materialseilbahnen folgtelarunter eine knapp
sechs Kilometer lange Einseilpendelbahn in Ulrigtdia bis heute tadellos
ihren Dienst verrichtet. Auch ausserhalb von Eurerstellte die Firma eine
herausragende Kraftwerksbahn, genauer gesagt iniPainer Hohe von
bis zu 4860 Metern iiber dem Meeresspi#geDoch schon bald kamen
nicht nur mehr Bahnen fir Kraftwerke hinzu, spdzieind um seinen

439 vgl. http://www.vtk-uct.ch/index.cfm?action=act tfile&doc_id=100261
440 v/gl. http://ww.vtk-uct.ch/index.cfm?action=act tfile&doc_id=100261



286 Herstellerverzeichnis

Firmenstandort im Kanton Glarus konnte Streiff aiitdder 60er Jahre
eine Vielzahl an kleineren, kantonal konzessioaiertPendelbahnen
erstellen. Von diesen entstanden allein im Kanttarus rund 20 Stiick mit
Kabinenfassungsvermdgen von vier bis acht Persote@mnter auch die
schnellste Einseilpendelbahn der Welt in Matt defWeissenberdé".

Abbildung 179: Kleinpendelbahn von Streiff in Nieoleen.

Mit dem Schleppliftbau erdffnete sich ab den 60ahrdn ein weiteres
Geschéftsfeld fiir die Schwandener Firma. Eine ddsiaere Ubungsanlage
entstand 1966 im glarnischen Filzbach. Zahlreicheiteke Anlagen
entstanden in der Folge vor allem im grossten Rk@edes Kantons
Glarus, in Braunwald. Dort realisierte Streiff nebminem Schlepplift auch
zwei fixe Sesselbahnen, die ersten von mehrerem, atlesamt in der
Ostschweiz entstanden.

Nachdem Streiff allerdings bis in die 80er Jahre &usserst sporadisch
ausserhalb seines Heimatkantons Anlagen realisi@ente und durch die
standardisierten Anlagen grosserer Hersteller, idiegrosser Stiickzahl
produziert wurden, auch nicht mehr behaupten korspezialisierte er sich

441y/gl. Schmoll, Hans Dieter: Welt Seilbahngeschidit&. 77
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ab 1990 auf den Bau von Gruppenumlaufbahnen, eiheirdgar
erfolgsversprechendes Geschaftsfeld. Wiederum asmish die ersten
Anlagen dieses Typs in Braunwald, eine weiteretants1993 in Wildhaus
auf Basis der von ihm 1970 erdffneten fixen Sesdeib Dabei handelte es
sich jedoch um Gruppenbahnen mit nur einem*8eftine weitaus grossere
Bahn entstand 1996 am Beatenberg auf das Niedenmitrawei Tragseilen
und einem Zugseil sowie vier Kabinengruppen. Zwadird spater baute
Streiff noch eine weitere Bahn dieses Typs, altegglim Pendelbetrieb, am
Monte Lema im Tessin. Beide Anlagen wurden allegdibereits unter der
Nachfolgefirma Inauen-Schatti fertig gest¥itt

Abbildung 180: Dreiseil-Gruppenumlaufbahn von Strain Beatenberg.

Nach schwerer Krankheit musste Mathias Streiff sEimgagement im
Seilbahnbau jedoch Ende der 90er Jahre beendeiff @urde in der Folge
von der Firma Schétti tbernommen und die Aktivitétmter dem Namen
Inauen-Schatti weitergefuhrt. Bis zum heutigen @ikt erstellte die
Firma noch einige weitere kleinere Pendelbahneisplatsweise in Feldis
und Ennenda, mit der Technik und den Patenten \oeiffS Bis 2010

442 ygl. http://www.jwalker.ch/gampluet/gampluet-d.htm
443 \/gl. Kapitel 3.1.30



